

















612 Scaglietti 2004

Per la prima volta la Ferrari ha prodotto un modello a 12 cilindri
con autotelaio space-frame e pannelli della carrozzeria in alluminio,
costruito interamente in azienda nello stabilimento Scaglietti di
Modena, dedicato alla tecnologia delle leghe leggere.

Traivantaggi di questo metodo costruttivo si annoverano un aumento
del 60% della rigidita strutturale e una significativa riduzione del
peso, pari a 60 kg rispetto alla precedente 456M 2+2, nonostante la
nuova auto abbia dimensioni maggiori.

Nel 1998 Sergio Pininfarina e il suo studio di design hanno rielaborato
il proprio intramontabile design originale 2+2 per creare la 456M, dove
“M” sta per “modificata”. Utilizzando le tecniche piu avanzate nella
galleria del vento, hanno migliorato I'aerodinamica dell’auto mantenendo
le elegantissime linee della 456 e il suo nobile portamento.

La parte anteriore della 456M ¢ caratterizzata da una griglia del
radiatore e da prese d’aria dei freni anteriori pit grandi per migliorare il

raffreddamento. Il nuovo design del cofano e del paraurti anteriore con
spoiler integrato abbassa il coefficiente di resistenza dell’auto riducendo
contemporaneamente la portanza anteriore. Il paraurti posteriore
incorpora un alettone fisso inferiore che aumenta la deportanza gia
creata dal fondo piatto e dal diffusore posteriore.

For the first time, Ferrari has manufactured a 12-cylinder model with
both the space-frame chassis and body panels in aluminium, built
entirely in-house in the dedicated Scaglietti light-alloy technologies
facility in Modena.

The benefits of this construction method include a 60% increase in
structural rigidity and significant weight savings of 60 kg compared to
the previous 456M 2+2 despite the new car’s larger dimensions.

Sergio Pininfarina and his design team revisited their original
timeless 2+2 design in 1998 to create the 456M - M stands for
‘modificata’ (ltalian for modified). Using the very latest wind-
tunnel techniques, they improved the car’s aerodynamics while
retaining the 456’s sleek, attractive lines and aristocratic bearing.

The nose of the 456M features a bigger radiator grille and larger cooling
ducts for the front brakes. The redesigned bonnet and front bumper
with integral spoiler, lower the car’s Cd while also reducing front-end
lift. The rear bumper incorporates a lower fixed wing to enhance the
downforce already generated by the flat underbody and rear diffuser.

Motore: anteriore, longitudinale, V12 a 65 gradi
Alesaggio e corsa: 88x75 mm

Cilingrata unitaria: 479

Cilindrata totale: 5.748,3

Distribuzione: due alberi a camme in testa
Numero di valvole: quattro per cilindro
Rapporto di compressione: 11,2:1

Accensione: iniezione elettronica Bosch Motronic ME7
Liquido raffreddamento: acqua

Lubrificazione: a carter secco

Potenza massima: 540 CV a 7.250 giri/min
Potenza specifica: 93,9 CV/litro

Trasmissione: trazione posteriore

Frizione: monodisco a secco

Cambio: in blocco col motore, sei marce

e retromarcia, automatico (o manuale)
Carrozzeria: coupé a quattro posti

Autotelaio: acciaio tu re

Sospensioni anteriori: indipendenti, doppio

Motore: anteriore, longitudinale, V12 a 65 gradi
Alesaggio e corsa: 88 x 75 mm

Cilindrata unitaria: 456,1

Cilindrata totale: 5.473,9

Distribuzione: due alberi a camme in testa
Numero di valvole: quattro per cilindro

Rapporto di compressione: 10,6:1

Accensione: iniezione elettronica Bosch Motronic M 5.2
Liquido raffreddamento: acqua

Lubrificazione: a carter secco

Potenza massima: 442 CV a 6.250 giri/min
Potenza specifica: 80,7 CV/litro

Trasmissione: trazione posteriore

Frizione: monodisco a secco

Cambio: in blocco col motore, quattro (sei) marce
e retromarcia, automatico o (manuale)
Carrozzeria: coupé a quattro posti

Autotelaio: acciaio tubolare

Sospensioni anteriori: indipendenti, doppio

braccio oscillante trasversale, molle elicoidali,
barra antirollio, ammortizzatori a gas
Sospensioni posteriori: indipendenti, doppio
braccio oscillante trasversale, molle elicoidali,
barra antirollio, ammortizzatori auto-livellanti
Freni: a disco

Sterzo: a cremagliera

Serbatoio carburante: 110 litri

Pneumatici anteriori: 245/45 ZR 18
Pneumatici posteriori: 285/40 ZR 19

Passo: 2.950 mm

Carreggiata anteriore: 1.688 mm

Carreggiata posteriore: 1.641 mm
Lunghezza: 4.902 mm

Larghezza: 1.957 mm

Altezza: 1.344 mm

Peso in ordine di marcia: 1.840 k;

Velocita massima: oltre 320 km/h

braccio oscillante trasversale, molle elicoidali,
barra antirollio, ammortizzatori a gas
Sospensioni posteriori: indipendenti, doppio
braccio oscilllz)mte trasversale, molle elicmgali
barra antirollio, ammortizzatori auto-livellanti
Freni: a disco

Sterzo: a cremagliera

Serbatoio carburante: 110 litri

Pneumatici anteriori: 255/45 ZR 17
Pneumatici posteriori: 285/40 ZR 17

Passo: 2.600 mm

Carreggiata anteriore: 1.585

Carreggiata posteriore: 1.606

Lunghezza: 4.730 mm

Lal‘gﬁlezza: 1.920 mm

Altezza: 1.300 mm

Peso in ordine di marcia: 1.770 kg (automatico)
1.690 kg (manuale)

Velocita massima: oltre 299 km/h

Engine: Front, Longitudinal, 65 degree V12
Bore and Stroke: 88x75 mm

Unitary Cubic Capacity: 479

Total Cubic Capacity: 5748.3

Valve Gear: Twin Overhead Camshafts
Number of Valves: Four per Cylinder
Compression Ratio: 11.2:1

Ignition: Bosch Motronic ME7 Electronic Injection
Coolant: Water

Lubrication: Dry Sump

Maximum Power: 540 CV at 7250 rpm
Specific Power: 93.9 CV/litre
Transmission: Rear Wheel Drive

Clutch: Single Dry Disc

Gearbox: en Bloc with Engine, Six Gears
and Reverse, F1A or Manual

Body: Four Seater Coupé

Chassis: Aluminium Space Frame

Front Suspension: Independent, Double

Engine: Front, Longitudinal, 65 degree V12
Bore and Stroke: 88x75 mm

Unitary Cubic Capacity: 456.1

Total Cubic Capacity: 5473.9

Valve Gear: Twin Overhead Camshafts
Number of Valves: Four per Cylinder
Compression Ratio: 10.6:1

Ignition: Bosch Motronic M 5.2 Electronic Injection
Coolant: Water

Lubrication: Dry Sump

Maximum Power: 442 CV at 6250 rpm
Specific Power: 80.7 CV/litre

Transmission: Rear Wheel Drive

Clutch: Single Dry Disc

Gearbox: en Bloc with Engine, Four (Six) Gears
and Reverse, Automatic or (Manual)

Body: Four Seater Coupé

Chassis: Tubular Steel

Front Suspension: Independent, Double

Wishbones, Coil Springs, Hydraulic Dampers
Rear Suspension: Independent, Double
Wishbones, Coil Springs, Hydraulic Dampers
Brakes: Disc

Steering: Rack and Pinion

Fuel Tank: 110 litres

Front Tyres: 245/45 ZR 18

Rear Tyres: 285/40 ZR 19

Wheelbase: 2950 mm

Front Track: 1688 mm

Rear Track: 1641 mm

Length: 4902 mm

Width: 1957 mm

Height: 1344 mm

Kerb Weight: 1840 kg

Top Speed: over 195 mph

Wishbones, Coil Springs, Anti-Roll Bar,
Gas Dampers

Rear Suspension: Independent, Double
Wishbones, Coil Springs, Anti-Roll Bar,
Self-levelling Dampers

Brakes: Disc

Steering: Rack and Pinion

Fuel Tank: 110 litres

Front Tyres: 255/45 ZR 17

Rear Tyres: 285/40 ZR 17

Wheelbase: 2600 mm

Front Track: 1585 mm

Rear Track: 1606 mm

Length: 4730 mm

Width: 1920 mm

Height: 1300 mm

Kerb Weight: 1770 kg (Automatic)
1690 kg (Manual)

Top Speed: over 186 mph
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The Official Ferrari Magazine

Le persone che acquisteranno una vettura con il programma
Ferrari Approved, per cortesia del proprio concessionario
ufficiale Ferrari riceveranno per un anno The Official
Ferrari Magazine, la rivista ufficiale della Casa di Maranello
dedicata ai clienti e agli appassionati. La pubblicazione,
realizzata in collaborazione con I’editore leader mondiale
del settore life style, Condé Nast, propone un attento mix
tra automobili, corse, cultura, moda, design visti nell'ottica
del mondo Ferrari e dei gusti di chi, per passione, sogna
una delle vetture realizzate a Maranello. [’abbonamento
annuale ¢ composto da 3 numeri da 180 pagine e dal
quarto numero, quello di dicembre, con una fogliazione di
280 pagine che sostituisce il tradizionale Annuario che la
Ferrari pubblica da sempre.

Ferrari

APPROVED

Clients purchasing a car through the Ferrari Approved
programme, will receive a year’s subscription to The Official
Ferrari Magazine, the new publication dedicated to Ferrari
clients and enthusiasts worldwide, courtesy of their official
Ferrari dealer. The volume, produced in collaboration with
world lifestyle publications leader, Condé Nast, presents a
lively and interesting mix of cars, racing, culture, fashion
and design seen from the point of view of the Ferrari world
and the passionate individuals who buy these superb cars.
One year subscription is composed by three 180-page
issues plus a fourth issue, published in December, extended
to 280 pages, that replaces the traditional Ferrari Yearbook
published throughout its history by the Prancing Horse.

3532/09



